LAHES 13" lapimittaiset jarrulaikat
sopisivat pikkuautoon vanteiksi.
Jarrujen teho on uskomattoman hyvé.
Ostajalla on mahdollisuus valita
kolmen rengasmerkin vélilla.

Kun nopeusmittarissa oli 260
km/h, ei voinut kuin ihmetella.
Téta kyytia voisi ajaa vaikka péi-
vén kammenien hikoamatta. Au-
to kayttaytyi uskomattoman ta-
saisesti ja mika yllattavinta, keu-
la pysyi suunnassa kuin liimattu-
na. Jarrutus tastd nopeudesta

on sekin kokemus ja samalla
selviad, miksi Porschessa on
saman kokoiset jarrulaikat kuin
useimmissa autoissa vanteet.
Hidastuvuus on huippukilpa-au-
tojen luokkaa, yksiselitteisesti.

Jos Porschen insinGorit ovat
Turbon alustaa suunnitelles-
saan paattaneet nayttaa, etta
maailmalla vallalia oleva arvos-
tus ei ole tyhjasta perdisin, he
ovat todella onnistuneet. Varsin-
kin, kun ajattelee 911 Turboa
nopeana matkailuautona, ei
niink&dan mukavana kaupunkiau-
tona.

Mutkaisella ~ asfalttipinnalla,
tielld jota reunustaa kiviaita toi-
sella ja jyrkka pudotus toisella

puolella Porschen ajo-ominai-
suuksien rajoista ei paase kasi-
tykseen: oma kantti loppuu pal-
jon ennen kuin 911 Turbon omi-
naisuudet. Siind vaannellessa
tuntee itsensa ikaén kuin parem-
maksi kuljettajaksi, jos sattuu vil-

kaisemaan nopeusmittariin.
Vauhti ei tunnu, koska renkat ei-
vét vingu ja kaikki hoituu ilman
kikkoja, vain rattia kaantele-
malla.

Paatés

Ostaisitko sina itsellesi Porsche
911 Turbon? Moni miettii tata,
uneksii ja miettii. Ostoksen pe-
rustelu muille kuin itselle voi olla

PORSCHEN interidori ldhes sellaisena
kuin sen on aina tottunut nékeméén.
Py®breita mittareita tiydentaé
digitaalinéyttd, josta selvida
keskinopeus, huippunopeus
(vilsarimittarin liséksl), ahtopaine jne.
L P heen saa
tdrméysta vaimentavan ilmapussin
myds matkustajan puolelle.

SUURI Turbo Porscheen perinteisesti
liitetty takaspoileri on tarpeellinen
huippunopeuksissa, mutta samalla se
muodostaa kotelon
ahtolimanjéiéhdyttimelle. Nopeudesta
puheen ollen: tuulilasin pyyhkimilld on
kolme nopeutta, 90-180-270
nopeuksia varten.

ylivoimaisen vaikeaa.

Hintalapussa komeilevat ‘nu-
merot 998600,— ... 600 mark-
kaa??!! Missé kulkee hintaraja,
jossa ei enaa satasia merkita, ja
muutenkin luku tuo mieleen Ant-
tilan satkun.

Onneksi kovin monen suoma-
laisen ei tarvitse miettia osto-
paatosta ja viettad unettomia oi-
ta. Kuuden auton kiintidsta nelja
on myyty. Tosin yhtaan ei vielé
ole tullut.

Porsche 911 Turbon hinnassa
verojen ja senkaltaisten maksu-
jen osuus on noin 615 000 mark-
kaa. -Siitd nakyy, kuka tassa
maassa todella arvostaa urhei-
luautoja.

Tekniikan Maailma 1/1991 O 13




