takana pari senttid aikaisempaa
kauempana toisistaan, mika vaikut-
taa saman verran auton leveyteen.
Keulan ja peréan uusien muotojen
mydté pituutta on tullut sentti lisda
ja korkeuskin on kasvanut viidella
millimetrilla.

Satojen tuntien tyd tuulitunnelis-
sa ei ole valunut hukkaan, vaan il
manvastuskerrointa on leikattu pa-
rilla sadasosalla. Tarkkaan katsoen
oikeastaan kaikki osat ja pellit ovat
erilaisia kuin ennen. Jopa sivuikku-
nat ovat aikaisempaa kookkaam-
mat hyvan nakyvyyden varmistami-
seksi. Ulkopeileihin on otettu mallia
Carrera GT:st3, ja etuvalot muistut-
tavat kesalla uusiutuneen 911-mal-
lin vastaavia.

Laadukkaampi

Ostajien vaatimukset ovat kohon-
neet Boxsterin elinian aikana aivan
uudelle tasolle. Tama on otettu huo-
mioon sisustuksen suunnittelussa
niin varusteita kuin materiaaleja va-
littaessa. Autoa tutkiessa tuntuukin,
ettd monet osat ovat samanlaisia
kuin 911-mallissa. Tehtaan edustaja
vahvistaa arvion — yli puolet osista
on yhteisid. Suuri osa yhteisista
komponenteista on nakyméattémissa
tai arvoltaan véhaisia, silla arvolla
mitattuna autoissa on 37 % samaa.

Boxsterin toisen sukupolven
tunnistaa helpoimmin etuvalo-
jen uudesta muodosta. Rekiste-
rikilven alla on ilmanottoaukko,
joka on vain Boxster S:ssa.

Kookkaankin kuljettajan on nyt
helppo 16ytaa hyva ajoasento, silla
istuin on suurempi kuin ennen ja se

on sijoitettu hieman alemmas.
My6s polkimet ovat pidemmalla
edesséa Kuin aikaisemmassa
Boxsterissa. Ohjauspydraan on li-
satty etaisyyssaadon ohelle kor-
keussaatd, misté ei ole kuin hyvaa
sanottavaa.

Kuljettajan kannalta ohjaamossa
ei ole oikeastaan muuta moitittavaa
kuin keskikonsolin nappula- ja kat-
kaisijakokoelma, jota moitimme jo
911-mallin ynteydessé. Turvallisuut-
ta lisdd korkeammalle ulottuvat
paantuet ja kaatumaraudat seka ai-
van uudenlaiset paaturvatyynyt, jol-
laisia ei ole ollut yhdessakaan avo-
autossa aikaisemmin.

Ajajan ja matkustajan mukavuu-
destakin on huolehdittu, silla iimas-
tointilaite ja cd-soitin kuuluvat nyt
vakiovarusteisiin. Nopeutta ja kulu-
tusta voi liséksi seurata ajotietoko-
neesta. Monipuoliseen lisévaruste-
valikoimaan kuuluu 911-mallista
tuttu sekuntikellopaketti, jolla voi ra-
dalla kellottaa vaikka kierrosaikoja.

Harkittua murinaa

Porsche on tehnyt aanesta taidetta.
Moottorista kantautuvat soinnut ei-
vat suinkaan ole sattumanvaraisia,
vaan niitd on harkittu pitkdan autoa
kehitettdessa. Sama pohdinta koh-
distuu myds moottorin tehoon, silla
Porsche haluaa pitaa Boxsterin sel-
vasti 911-mallia kesympana. Tama
tarkoittaa kaytannossa, etta
Porschelta on turha odottaa kilpaili-
jaa Mercedes-Benz SLK 55 AMGtlle.
Uuden mallin on oltava kuitenkin
vahan ravakampi kuin edeltdjansa.
Boxsterin 2,7-litraisen bokserimoot-
torin tehoa on nostettu 12 hevosvoi-
malla, Boxster S:n saadessa 3,2-lit-
raiseensa parikymmentd lisdhevos-
voimaa. Vaantda on kummassakin
tasan kymmenen newtonmetria
enemman kuin ennen. Moottorin
suunnittelusta vastaavat kehuivat
kéyttbominaisuuksien parantuneen.
Lisatehon mydta huippunopeus on
kasvanut aavistuksen verran ja nol-
lasta sataan ehtii kaksi sekunnin
kymmenysta nopeammin kuin en-
nen. Kaikesta huolimatta pakokaa-
sut ovat puhtaampia ja kulutus kym-
menysosalitran pienempi kuin aikai-
semmassa Boxsterissa.
Cavardraisiar manahalian was-
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Koko kojelauta
ja kaikki varus-
teet luovat oh-
jaamoon aikai-
sempaa laaduk-
kaamman vai-
kutelman.

Mittarit ovat
kookkaammat
ja helppolukui-
semmat kuin
ennen. Mitta-
rien valkoinen
pohja paljastaa
auton Boxster
S:ksi.

Istuimet ovat aikaisempaa
kookkaammat ja hieman
alempana. Paantuet ulottu-
vat ylemmaksi tarjoten
enemman turvaa.

kaammat) jarrut. Boxster S:8an saa
nyt ensimmaista kertaa lisdvarus-
teena keraamiset jarrut. Ne ovat us-
komattoman tehokkaat, silla tunnet-
ta nopeuden laskiessa kahdestasa-
dasta sataan on vaikea kuvata. Ei
se ihan seindan ajoa vastaa, mutta
eipé jaa paljon puuttumaankaan.

Ohjaustehostin on vaihdettu 911-
mallin tapaan muuttuvatehoiseen ja
ohjaus toimii kaiken kaikkiaan kul-
jettajan ajatuksia mukaillen. Sita
vastoin varsinkaan etujousitus ei
kaikin ajoin ollut odotusten tasolla.
Boxster eteni kaiken aikaa toivot-
tuun suuntaan, mutta kuoppaisissa
mutkissa meno ei ollut aina luotta-
musta herattavaa. Tassad kohden
ero Boxsterin ja Boxster S:n valilla
oli yllattavan suuri. Mikali kuljettaja
on ylittamaisilladn kykynsa, vakiova-
rusteeksi tullut PSM -ajovakauden
hallintajarjestelma hillitsee liikaa
yrittdmista.

@ Uuteen Boxsteriin on tullut mel-
koisesti lisda varusteita ja ominai-
suuksia. Siitd huolimatta perusmal-
lin hinta ei ole noussut kuin 600 €.
Varusteilla painotettuna 69 900 eu-
ron hinta onkin lahes kymmenen
prosenttia alhaisempi kuin ennen.
Kaheammaéan Boxster S:n hinta on
noussut parillatuhannella 84 400

euroon, ja senkin luvataan tarjoa-
van rahalle reilusti enemmaén vasti-
netta kuin ennen.

Tilanne on sama kaikilla markki-
noilla, joten Boxsterin myynnin us-
kotaan kasvavan ensi vuoden aika-
na. Me voimme olla iloisia siita, sil-
|4 mitd enemman Boxstereita (ja
911-mallia) maailmalla myy-
daan, sitd enemman Uudes—#
sakaupungissa on ty6ta.

Erittain tehokkaat keraamiset
jarrut 16ytyvat nyt ensimmdista
kertaa Boxster S:n lisavarustelis-
talta - samaan 14 040 euron hin-
taan kuin 911-mallissa.

TEKNITKKAA

Boxster (S)

Moottori: Keskelle pitkittéin sijoitettu
Kuusisylinterinen vastaiskumoottori, nel-
ja venttiilid sylinteria kohden, nelja kan-
nen ylapuolista nokka-akselia, monipis-
tesuihkutus; iskutilavuus 2 687 (3 179)
cm?, sylinterimitat 85,5 x 78,0 (93,0 x
78,0) mm, puristussuhde 11,0; suurin
teho 176 kW (240 hv)/6 400 r/min
206 kW (280 hv)/6 200 r/min), vaan-
tomomentti 270 (320) Nm/4 700-

6 000 r/min

Voimansiirto: takaveto, viisinopeuksinen

Sane ) e

3y
( p 1en) kasi
vaihteisto, lisdvarusteena viisinopeuksi-
nen automaattivaihteisto, jossa késiva-
lintamahdollisuus
Alusta: Edessa poikittaiset koimiotukivar-
ret, joustintuet, kaasuiskunvaimentimet
16 dallshdsanairanain, dkane man-

varsituenta, kaasuiskunvaimentimet ja
kallistuksenvaimennin; edessé ja takana
lukkiutumattomat jaahdytetyt levyjarrut,
PSM -ajovakauden hallintajérjestelma;
rengaskoko edessa 205/55 ZR 17 ja ta-
kana 235/50 ZR 17 (235/40 ZR 18 ja
265/40 ZR 18)

Mitat: Pituus x leveys x korkeus 4,329 x
1,801 x 1,295 m, akselivali 2,415 m,
raidevali edessa 1,490 m ja takana
1,534 m (17-tuumaisin pydrin); oma-
massa 1 295 (1 345) kg, polttoainesai-
1i6 64 |, tavaratila 280 1.

Suorituskyky (tehtaan ilmoittama): huip-
punopeus 256 (268) km/h, kiihtyvyys
0-100 km/h 6,2 (5,5) s, EC-yhdistetty
kulutus 9,6 (10,4) 1/100 km.

Hinta: 69 900 (84 400) €o0a

Maahantuoja: Oy AutoCarrera Ab,
Qb N9-477 37001
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